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A 2015. oktéber 28-an Mezohegyes Varos @nknrp'l&n}fzat Képviselo-testiilete altal tartando
iilésre a meghivast tisztelettel vettiik, melven a MAV Zrt. PVUF szegedi teriileti igazgatosag
képviseletében Varga Péter forgalmi koordinator vesz részt.

Mezohegyes Varos Képviselo-testiiletének megkeresése alapjan 2015. oktober honapban
megtartand6 tilésiik 2. napirendi pontjdhoz a MAV Zrt. PVUF szegedi teriileti igazgatosag az
alabbi tajékoztatast adja:

Tajékoztaté a MAV Zrt. helyi szolgiltatasi tevékenységérol.

A beszamolot egy kis torténeti attekintéssel kezdjiik, melyben atfogd képet kivanunk nyujtani
a kezdetektdl egészen napjainkig.

1883. januar 5-én keriilt atadasra Kiszombor — Mako kozotu vonalszakasz, 1883. januar 6-an
11-12 ora kézott gordiilt be az linnepi jarat a makoi vasutallomasra.

Még ugyanebben az évben, nevezetesen 1883. majus 20-an Kkeriilt atadasra a vonal 78 km-es
szakasza Mako — Mezohegyes — Kétegyhaza kézott. MezGhegyes varosa 132 éve rendelkezik
vasuttal.

1893 november 23-an nyilt meg a Szarvas-Mezohegyes vasutvonal. ma a Mezotur-Oroshaza-
Mezohegyes vonal része,

Csanad megye és Mako illetékeser kezdettdl folismerték a vasutépités jelentoségét és a
megyében elsé osztalyu vasit épitése nem johetett szamitasba. Nem volt hozza toke, és a
varhato forgalom sem indokolta ezt, tébb milliés kincstar: tamogatasra sem lehetett szamitani.
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[gy az akkori koriilmények és lehetoségek ismeretében mind Mako6, mind a megye vezetdi
kezdettd! (HEV) helyi érdekii, masodrendii palya kiépitésében gondolkodtak.

Az Aradtol Szoregig megépiilt uj vasit a Monarchia masodik olyan vasutvonala volt, amely
teljes egészében az érdekeltek, a vasit mentiek pénzadomanyabol épiilt. Ez volt koranak
legolcsobb kivitelezésii vasutja.

A magyar helyiérdek(i vasuttarsasagok kozott kiilonosen fontos helyet foglalt el az Arad-
Csanadi Egyesiilt Vasut (ACSEV), amelynek vonalhalozata nagyobb részben Erdély teriiletén
haladt. Az Aradi és Csanadi Egyesiilt Vasutak (réviden ACSEV) egy magyar vasuttarsasag
volt. 1893-ban alakult az Arad-Korosvolgyi Vasut és az Arad-Csanadi Vasut egyesitésevel.
A vasuttarsasag és elod vasutjai a helyiérdekii vasutak elsé sikeres hazai példajanak
tekinthetd. Vonalai behaloztak Arad, Csanad és Békés varmegyet.

Az ACsEV 1903. marcius 15-én eclsoként vezette be a mozdonyos vonatok helyett
motorvontatast (Arad-Battonya) kozott, mely a kiadasok jelentos csokkenésével jart. Ezzel az
ujitasukkal az egész europai kontinensen magukhoz ragadtdk az clsos¢g palmajat, ez a
korszak minden tekintetben az ACSEV fénykoranak tekintheto.

Epitkezései és iizletvitele példat jelentett a hazai mellékvonalak szamara A vasittarsasag
épitkezései azért is jelentdsek voltak, mert ez volt az elsé, mellékvonalakat €pitd HEV
tarsasdg, amely Onerobol, csaknem kizdrdlag az érdekelt vidék pénziligyi forrasait igénybe
véve, csekély allami tamogatassal, a leheto legkisebb koltséggel hozta Iétre vonalhéalozatat.

Az indulas éveiben napi négy. majd hat, késobb nyolc vonat kozlekedett a vonalon, 1907-ben
harminckettd, ami azt jelentette, hogy huszonét percenként haladt at szerelvény a Maros-
hidon.

1903-ban a vonalhoz Apatfalva dllomasnal csatlakozott a Szentes - Hodmezovasarhely -
Maké Ujvaros— Nagyszentmiklos (HEV).

Az els6 vilaghabori négy éve alatt a vasut berendezései nagymeértékben elhasznalodtak, a
trianoni békeszerzodés pedig az ACSEV hélozatat kettéosztotta: kétharmada a Romamanak
adott teriiletekre keriilt, és csupan egyharmada maradt meg magyarorszagi szakasznak. A
Magyarorszdgon maradt héalézat 1927-t61 1945-6s allamositasaig Szeged-Csanadi Vasut
néven {izemelt tovabb.

A romaniai halozat a CFR kezelésébe keriilt, mig a magyarorszagi vonalakat 1923-t0] a
GYSEV kezelte. 1927. februar 5-ét6l a Szeged—Csanadi Vasut vette at az ACsEV halozatat,
melyet 1945 november 16-an dllamositottak, igy a vonalait ma a MAV kezeli, jelenleg a 121-
es szamu Békéscsaba—l(e’teg}'hﬁm—Mezﬁhegyes—l}j:;ZEged ¢s a 125. sz. Mezbhegyes—
Battonya vonalakat alkotjak. Vasutvonalaink sajnos nem keriilték el a negativ
kozlekedéspolitikai intézkedéseket sem.

1946. december 6-an a jégzajlas okozta veszelyeztetes miatt, a szegedi vasuti hidon
besziintették a vonatforgalmat, ettél fogva Ujszeged és Szeged kozott vonatpotlo
autdébuszjaratok szallitottak az utasokat.

1999-ben Kétegyhaza — Mezohegyes — Mako - Ujszeged vonalon korszerti. Mellékvonali
Radiés Forgalomiranyitas /MERAFI/ keriilt bevezetésre, aminek eredményeképpen
Csanadpalotan, Nagylakon, Apatfalvan, Kiszomboron és Szoreg dallomason megszint a vasiti
szolgalat.

2003-ban Mez6hegyes — Mako — Szoreg kdzitti szakaszon megszunt az aruszallitas.
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A vasutvonalak bemutatisa:
I21. sz. /Békéscsaba/ Kétegyhaza — Mezohegyes — Mako — Uj szeged

Keétegyhaza — Mezohegyes vonalszakasz:

¢ vasutvonal hossza: 40 km
e palyasebesség: 60 km/h
e tengelyterhelés: 17,0 tonna/18.5 b.

Mezohegyes — Mako — Ujszeged vonalszakasz:

¢ vasutvonal hossza: 66 km

* palyasebesség: Mezohegyes — Apatfalva, allomasok kozott: 50 km/h
Apatfalva — Ujszeged. allomasok kozétt: 60 km/h

e tengelyterhelés: 17,0 tonna/18.5 b.

A 168/2010. szami Kormany rendelet alapjan a 121-es szamu. Kétegyhaza-Mezohegyes-
Ujszeged vasiiti palya a regionalis vasuti palyak kozé tartozik. A vasti palyafenntartasi
munkdkat a besorolasnak és a rendelkezésre allo koltségeknek megleleloen, a jelenlegi
sebesség és tengelyterhelés szinten tartasa érdekében folyamatosan végezziik.

Az elmult években atépitettiik, megerositettiik a Kétegyhaza-Mezékovacshaza vonalszakaszt
a Mezokovacshdza allomason jelentkezé, megnovekedett dru szallitasi | geny érdekében, igy a
vonalszakaszon nagyobb tengelyterheléssel lehet kizlekedni 2015. oktober 06-16].

A vonal miszaki jellemzoi: |

Epités éve: Mezohegyes - Szoreg 1887 - 1893, Ujszeged - Szbreg 1857,

Mezohegyes /kiz/ - Kétegyhaza /kiz/ 1883 évben épiilt. Atépitve 1957 évben.

Vonalfelyjitas: Ujszeged - Széreg 1910-1913. /Toltés szétfolyasos alépitményi, "[" és 48-as
felépitmény. 12 mh sinekkel. talpfas. vegyes sinleerOsitéssel, zazottké dgvazattal ./

Szoreg - Maké 1950-1953. /Felépitménye "¢" 24 m-es sinekbél. B jelt vb. aljakbol és
zuzottkd agyazatbol all/,

Mako - Nagylak 1968., 1989-1991. /"j"-r6] hasznalt 48-asra lett atgombolva, részben
banyakavics agyazatiy/.

Nagylak - Mezohegyes 1978-1987. /"c" 24 m-es sinekkel. zizottké agyazattal lett kissé
megerositve, gyenge, felvizesedd alépitményii/.

A vonal allapotat befolyasolja. hogy a feltjitas soran kiilonféle anyagokkal és mértékben
cserélodtek a felépitmény egyes részei /helvenként regi agyazat, aljak ¢és kapesoloszer
gyengitik/. A vonal teljes - 65.8 vkm - hosszabol 1992-ben lett felajitva Mako - Apatfalva
allomasok kozott 4 vkm. 48 r. sinckre lett atgombolva, igy az dllomaskoz teljes hosszban 48
rendszerti felépitménnyel rendelkezik.

Ujszeged-Szoreg allomasok kozott alépitményi hianyossag és az elhasznalodott felépitmény
/aljromlas, 12 — 24 m-es "I" sinek deformalédottak/ miatt az eredeti palyasebességnek nem
felel meg. Jelenleg 40 km/h sebességkorlatozas van.

A vonalon intenzivebb fenntartisra és a fentebb részletezett helyeken nagyobb
anyagbeépitésre lenne sziikség, hogy a romlasi folyamat megalljon.



Mezéhegyes-Kétegyhaza: A vonal részen ujra beépithetd bontott 48 ill. 54 rendszeri sinekkel.
korszer( hézagnélkiili vasuti palyat alakitottunk ki.

Osszességében a vonalon az atépitett (megerdsitett) szakaszok felépitménye o allapotban van.
A "c" felépitmény jelentos részén az agyazat — leginkabb az iitkzokben — elsirosodott. ami a
nem megfeleld agyazatvastagsagra és a kordbban végzett alaziuzalékolasra vezethetd vissza. A
vonalon a legnagyobb problémat a vasbetonaljak fabetéteinek korhadéasa okozza, mivel igy a
kapcsoloszerek nem tesznek eleget funkcidjuknak.

-Ivviszonyvok:
A vonalhosszbol 7608 méter az ives palyarész.
A legkisebb ivsugar 300 méter.

-Hidak, miitargyak:
1 db racsos acélhid 112 m hosszban.
2 db gerinclemezes acélhid 168.6 m hosszban,
2 db vb. kerethid 4.2 m hosszban,
4 db koracélbetétes teknohid 13 m hosszban,
4 db sinbetétes teknohid 5.8 m hosszban.
3 db boltozathid 11,25 m hosszban.
25 db ateresz 24 m hosszban.

-Utatjarok: a vonalon 79 db Gtatjaro van.

Személyszallitas:

A 120 szamu vasuti fovonal (Bp-Szolnok-Békéscsaba-1.okéshaza korridor) felijitiasa miatt a
jelenleg érvényes vaganyzari menetrend szerint a vonatok Kétegyhaza dllomasig
kbzlekednek, ahol a Békéscsaba felé utazé utasoknak masik vonatra kell atszallniuk. A
munkak elérehaladta megengedi, hogy november végétdl az eredeti menetrendi struktira
helyre alljon, igy Békéscsaba vérosa étszallas nélkiil elérheté. A 2015. december 13-t6] életbe
Iép6 1j vasuti menetrendben is az eredeti kozlekedési kapesolat marad meg (atszallas
nelkiiliség). Az 0 menetrend Mezohegyes dllomas tekintetében nem hoz valtozast.

Mezohegyes dlloméas személyforgalmara jellemzo, hogy cél allomasként elsésorban a
terségbol  Makorol,  Csanadpalotarol,  Nagylakrél, Magyarcsanadral, Apatfalvarol,
Battonyardl, Pitvarosr6l érkezd utasok veszik igénybe a vasutat. mig a helyi lakosok
elsosorban Ujszeged, Kétegyvhaza, Békéscsaba. Oroshaza iranya felé illetve azon tilra
utaznak.

A jelenlegi menetrend, elsésorban a kdrnyék hivatasforgalmat bonyolitja ugyanakkor arra is
koncentral, hogy a tavolsagi kapcsolatok biztositva legyenek. Az utasok szama a tanitasi
idoszakok alatt Iényegesen megnd a didkok utazasi igényei miatt,

Ami elonyt jelent még ¢és sokan is élnek ezzel a lehetdséggel, hogy vasiton tdrténéd utazasuk
alkalmaval kerékparjukat is magukkal viszik, és igy oldjak meg célallomasukon t6rténd
tovabb kozlekedésiiket is. A nyari idoszakban a turisztikai latvanyossdgok és a varos adta



kiilonbozod rendezvények, programok miatt a térségben megné a kerékparral utazok szama a
vonatokon, pl.: (Mako-Szeged, Mezohegyes-Mako) kozott.

2014. februar 15-t0l. pozitiv valtozasként a MAV-START Zrt. részérdl ,.Regionalis menetdij”
keriilt bevezetésre a Mezohegyes — Ujszeged viszonylaton, ami szintén ndvelte az
utazok6zonség aranyat és a kedvezobb menetdijak alakuldsa, emelte a vasut szerepét.

Naponta kézlekedo vonatok:
A reggeli vonatok:

— Az els6 vonat Battonyarol, Mezohegyes feldl érkezik Mako allomasra 6:34 perckor és
indul 6:35 perckor Uj_szegedre.

— A kovetkezo vonat Ujszegedrol érkezik Makora 8:26 perckor és indul 8:27 perckor
Békéscsabara.

A délutani vonatok:

— Békéscsaba felol érkezik Makora 14:34 perckor és indul 14:35 perckor, Ujszegedre.
—~ Az utols6 vonat Ujszegedrdl érkezik Makora 16:26 perckor és indul 16:27 perckor
Békéscsabara

Péntekenként:

— Békéscsaba feldl érkezik Makora 12:29 perckor €s indul 12:30 perckor, Ujszegedre.
— A kovetkezod vonat Ujszegedrol érkezik 14:26 perckor ¢és indul 14:32 perckor
Békéscsabara.

Vasamaponként:

— Békéscsaba feldl érkezik Makaora 18:34 perckor €s indul 18:35 perckor, Ujszegedre.
— Az utolsé vonat Ujszegedrdl érkezik Makora 20:23 perckor és indul 20:24 perckor
Mezbhegvesre.

A vonalon BZ- mot (D 10) tipusi motorvonatok, és hozzajuk kapcsolt mellék kocsikkal
kozlekednek. A vonatok ajtai dnmikdédoen nyitodnak és zarodnak illetve, csak 2. osztalyu
kocsikkal vehetok igénybe. A menetidé Mezohegyes — Mako kozott jelenleg: 59 perc. Mako -
Ujszeged kozott pedig: 40 illetve 43 perc. A vonalon a vonatok kézlekedése biztonsagos,
megbizhato, vonatkésés viszonylag ritkan fordul elo.

Teherforgalom:

A 121. sz. vasutvonalon 2003-ban, Mezohegyes — Maké — Szoreg allomasok kozott a
teherforgalom illetve az aruszillitas megsziint. Ennek elsodleges oka volt, hogy a vasut



mentén sorra szintek meg, vagy alakultak at azok a vallalatok. {izemek. amelyek korabban
vasuton szallitottak. A kdrnyé€k gyarainak €s {izemeinek bezarasaval parhuzamosan megsziint
a termelés, ezzel a vasut szerepe is csokkent.

Teherforgalmi szempontbol a vasati palya alacsony (17/18.5 tonna) tengelvterhelése szintén
hatranya a mellékvonalnak, illetve az Gjonnan idetelepiilt cégek viszont a koziton toérténd
fuvarozast helyezték elotérbe a mostani kedvezobb adottsagai miatt,

Az elmult években atépitettiik, megerdsitettiik a Kétegyhaza-Mezokovacshaza vonalszakaszt
a Mezokovacshaza dllomason jelentkezd. megnovekedett aru szallitasi igény érdekében, igy a
vonalszakaszon nagyobb tengelyterheléssel lehet kzlekedni 20135. oktober 06-161.

2014-ben viszont az M 43-as autopdalya Makoé — Orszaghatart 6sszek6td szakaszanak
épitésének kovetkeztében a Nagylaki kendergyar és Csanadpalota mrh. kdzott megnyitott
ideiglenes rakodoteriileten kdzel 1 millio tonna soder keriilt kirakasra.

125. sz. Mezotur — Oroshaza-Mezbhegyes—Battonyva

125a. Mezohegyes-Battonya: 500+61-327+76 szelvények kozott

MezoOhegyes-Battonya vonalrész épités éve 1890. A felujitas 1983-ban tortént hasznalt
anyaggal. Az alépitmény viltozatlan, - "i" rendszerneck megfelelé maradt. A felépitmény "¢"
rendszert 24 m-es sinekkel, vegyes: ikeraljas és lengoillesztéses, 2.50-2,60 m-es talpfakkal és
40 cm-es zuzottk6 agyazattal késziilt. A kitérok 48-as rendszertiek.

Mezohegyes-Battonya: a vonalrészre engedélyvezett sebesség 40 km/h.

Mezohegyes-Battonya kozott a tengelvterhelés 185 kN.

A 168/2010. szamu Kormany rendelet alapjan a 125a szamu, Mezohegyes-Battonya vasiiti
palya az egyéb vasiti palyak kozé tartozik.

A vasutvonalon palyafenntartasi munkékat a rendelkezésre allo koltségeknek megfeleloen, a
Jelenlegi sebesség ¢s tengelyterhelés szinten tartasa érdekében folyamatosan végezziik.
Személyszallitas:

A 125. sz. vonal Mezohegyes-Battonya szakaszan iranyonként 2 par személyszallité vonat
kozlekedik. A Mezdhegyestol Mezotir végallomasig vezetd szakaszon 8 par személyvonat
kozlekedik 2 oras iitemes menetrend szerint.

Teherforgalom:

A vonalon a vasut aruszallitas teljesitménye igen csekély.



Fejlesztési tervek:

Az idei évtdl nagy mennyiségl gabona szallitasanak igénye meriilt fel. ezért a 121-es vonal
Kétegyhaza(kiz)-Mezohegyes(kiz) vonalszakaszanak megerdsitése van betervezve, hogy a 21
tonnas tengelyterheléssel vald kdzlekedés lehetévé valjon.

Kétegyhaza - Mezohegyes kozotti vonalszakasz atépitése 2010-ben kezdodott. Jelenleg
Mezbkovicshaza — Kétegvhaza kozott a palya atépitése elkésziilt, valamint Mezdkovacshaza
allomas vonatfogado vaganyainak atépitése 2015. 08.18. — 2015.10.06. kéz6tt megtértént.
Jovo eévben folytatodik Medgyesegyhéaza és Magyarbanhegyes allomasok vonatfogado
vaganyainak, valamint Mez6kovacshaza — Mezohegyes vonal atépitése, felijitasa.

Az allomasok atépitésekor térko burkolati, emelt peronok is kialakitasra keriilnek a
kényelmesebb fel- és leszdllas érdekében.

A palya feljitasok vaganyzar keretében zajlanak, ezért az utasok szallitasa ebben az
idoszakban vonatp6tlé autobuszokkal torténik. A kellemetlenségekért cserében az atépitést
kdvetden biztositott lesz a min. 60 km/h sebességii utazas, és ami még talan ennél fontosabb.
vagy legalabb annyira fontos, a min. 21 tonna tengelyterhelés, ami a korszerti, gazdasagos
aruszallitas egyik alapfeltétele.

A peronok épitése. emelése Mezohegyes allomason is megkezdodott 2015, évben. ennek
keretében keriilt kialakitasra 2 db 60 méter €s 1 db 30 méter hosszi sk30 — as (a peron
sinkorona feletti magassaga 30 cm) peron. A kényelmesebb le- és felszallas érdekében. a
technolégia és utas védelmi szempontok figyelembe vételével, igveksziink minél tébb vonatot
az igy kialakitott peronok melletti vaganyra fogadni ¢s innen inditani.

Mezohegyes allomas felvételi épiiletének felujitasa a MAV Zrt. terveiben elokeld helyen
szerepel. 2009-ben a tetoszerkezet €s a fabol késziilt diszité elemeinek felujitasa, valamint a
hé€jazat felujitasa, cseréje megtortént. A kiilso, belso feldjitas a jelenlegi tervek alapjan 2016-
ban elkezdddik és szerencsés esetben be is fejezodik.

Az allomason jelentdés biztonsagtechnikai beruhdzast, vagyonvédelmi kamerarendszer
telepitését tervezziik.

Egyiittmikodési lehetoségek, elképzelésck

Mezlhegyes ¢letében mindig fontos szerepet t6ltétt be a vasit, aminek egyik jele, hogy
alapito tagja a Vasutas Telepiilések Szovetségének (VTSz). Az alapito okiratban
lefektetetteknek megfelelden a varos vezetése folyamatosan figyelemmel kisérte vasuti
valtozasokat, térekedett Mezohegyes allomas és kornyezetének rendben tartasara.

Az egylttmukddeés folyamatos, amire néhany példa:

2008. majus 22.-an a Kétegyhaza — Mezbhegyes — Mako — Szoreg vonal megnyitasanak 125
éves évfordulojan Mez6hegyes Onkormanyzata és az dllomas vezetése kdzdsen
megemlékezést szervezett. Az linnepséggel parhuzamosan allando vasuttorténeti kiallitas
nyilt, melyre a kiallitasi targyak jelentos részét az allomasfonckség akkori vezetoje, Perlaki
Janos adomanyozta a mizeum részére.

2013. éprilisaban az Onkormanyzat elbontotta és elszallitotta a felvételi épiilet mellett allo.
hasznalaton kiviili, varosképet rontd. egykori ujsiagos bodét.



2013. majus 16.-an a vonal megnyitasanak 130 ¢ves évfordulgjat ismételten a varos
vezetésének segitségével sikeriilt megiinnepelni. Az elokésziiletek soran az Onkormanyzat
segitséget nyujtott a felvételi épillet oldalfalanak, valamint kb. 100 méter kerités elem
festésében.

2014. szeptember hénapban a kiéizos egyiittmiikddés eredményeképpen elkésziilt kb. 40 m’
térko burkolata jarda, melyhez az anvagot a MAV Zrt. mig a munkaerd jelentds részét az
Onkorményzat biztositotta.

2015. augusztus honapban az Onkormanyzat részérdl 2 db pad és 3 db szeméttarolo keriilt
kihelyezésre a felvételi épiilet elé,

2015. szeptember honapban a felvételi mellett kidllitott gdbzmozdony vezetdallasanak teljes
padozat cseréje szintén az Onkormanyzat segitségével 16rtént meg.

Az Onkormanyzat rendszeresen, kiilon kérés nélkiil, elszallitja az alloméasfonikség teriiletén
keletkez6 z61d hulladékot.

A lehetdségeknek nyilvan hatart szabnak az anyagiak, de ugy érzem, hogy az Onkormanyzat
mindent megtesz, hogy segitse Mezohegyes dllomasfonskség munkdjat, amiért kdszonettel
tartozunk.

Az egyiittmiikddésre jellemz6, hogy a KTI (Kozlekedés Tudomiényi Intézet) dltal szervezett
éves menetrendi értekezletre az Onkormanyzat részérél minden esetben meghivast kap az
allomasfonokség vezetése. A 2012/2013 évi menetrendi értekezlet eredményeképpen sikeriilt
kézosen elérni, hogy Mezohegyes — Ujszeged, és viszont vonalon, pénteken és vasarnap | — |
par vonattal tdbb kézlekedjen a tanulmanyi idoszakban.

Szeged, 2015. oktober 15.
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